	


КОМПЛЕКСНЫЕ СИСТЕМЫ БЕЗОПАСНОСТИ
Семь из каждых десяти электропоездов ОАО «РЖД» оборудованы системами обеспечения безопасности производства компании «Интерсити». На вопросы о том, как этому предприятию удалось добиться признания, о направлениях работы и основных проблемах «Гудку» рассказала генеральный директор производственно-коммерческой фирмы ООО ПКФ «Интерсити» Нина Вахнина.

– Нина Александровна, согласно официальным данным ОАО «РЖД» более 70% поездов оборудовано системами обеспечения безопасности производства «Интерсити». Как вы считаете, за счет чего удалось добиться такого признания?
– Дело в том, что с самого начала работы одним из главных условий «Интерсити» было требование полного соответствия нашей продукции всем техническим нормам МПС, а потом и ОАО «РЖД». Исходя из этого, выстраивали производственный процесс, приобретали новое оборудование, подбирали поставщиков комплектующих. И, быть может, самое главное: с первых дней своей работы ООО ПКФ «Интерсити» удалось сформировать настоящую команду профессионалов, в которой большинство людей имели немалый опыт работы на железнодорожном транспорте.
В первой половине девяностых четко определились новые ориентиры, к которым должно было стремиться любое предприятие, желающее достичь успеха в условиях рынка. Главными критериями успеха работы стала способность предприятия учитывать и оперативно реагировать на требования рынка, а не просто выпускать качественную, но невостребованную продукцию. Для этого потребовалось все производственные стадии от разработки до внедрения проводить в предельно сжатые сроки.
Большинство научно-производственных учреждений того периода этим требованиям не отвечали. Поэтому многие высококвалифицированные специалисты, которые в новых условиях работать умели и могли, перешли на новые предприятия, которые не имели громких имен и былых заслуг, зато выстраивали свою работу в соответствии с требованиями времени. Одним из таких предприятий и стало «Интерсити», предоставившее рабочие места высококвалифицированным специалистам в области электроники и автоматики.

– Первые шаги в новом бизнесе всем и всегда даются очень непросто. Насколько сложным был этап становления?
– Нам очень помогло то, что изначально было верно выбрано главное направление работы компании – разработка и производство электронных средств пожарной и охранной сигнализации. В короткий срок был изготовлен опытный образец системы, которая получила название «Приз», и это слово дало имя всему модельному ряду наших изделий. Уже тогда наши изделия помимо пожарных и охранных могли выполнять и некоторые другие функции. Например, обеспечивать информационное обслуживание пассажиров и диагностику ряда подсистем поезда. Одним из плюсов этих систем стало то, что новая система была проста в эксплуатации. Все это способствовало тому, что наша система вызвала интерес в МПС. Опытный образец успешно прошел все испытания и был рекомендован к производству.
А потом были подписаны договоры с рядом вагоностроительных и локомотивостроительных заводов об оборудовании выпускаемых ими поездов нашими системами. Сейчас у нас много партнеров, среди которых можно указать Демиховский машиностроительный и Торжокский вагоностроительный заводы, Московский и Волгоградский локомотиворемонтные заводы. Если в 1996 году ООО ПФК «Интерсити» было оборудовано системами пожарной безопасности 70 электропоездов, то в прошлом году этот показатель вырос до 240 единиц подвижного состава ОАО «РЖД», а в планах 2007 года – около 350 поездов и локомотивов

– У «Интерсити» немало разработок, но все-таки основополагающая, главная из них – это система «ПРИЗ», расскажите о ней поподробнее.
– Система «ПРИЗ», точнее «ПРИЗ-И», это не одна конкретная система, а модельный ряд, в основе которого заложен следующий принцип, или, если хотите, идеология: обеспечивать заказчику необходимые в соответствии с его требованиями функциональные возможности системы при минимальных изменениях конструкций. Это похоже на построение разных сооружений из стандартных элементов. Система имеет центральный компьютер, контроллеры, датчики, системы отображения информатизации и другие устройства, а также локальную сеть. Набор функций, которые выполняет та или иная конкретная система из модельного ряда «ПРИЗ-И», и определяется тем, какие устройства включены в конкретную локальную сеть. В зависимости от требований заказчика система, кроме функций пожарной и охранной сигнализации с речевым оповещением, может выполнять диагностику технических подсистем поезда, оповещение диспетчера депо о нештатной ситуации в поезде, который находится в отстое, информировать пассажиров о маршруте следования поезда и др. Таким образом, «ПРИЗ-И» – универсальная система, которая легко адаптируется к запросам потребителя и объекту, на который она устанавливается.
Например, система «ПРИЗ-О» обеспечивает пожарно-охранную сигнализацию на электропоездах, а система «ПРИЗ-О-Л» обеспечивает противопожарную безопасность на тепловозах и электровозах.

– Если говорить о новейших разработках, то какие из них, по вашему мнению, имеют наибольшие перспективы использования на сети ОАО «РЖД»?
– Мне трудно говорить за ОАО «РЖД», что им потребуется завтра, однако я могу сказать, что эта компания охотно использует сейчас, и надеюсь угадать, от чего она, возможно, не откажется в перспективе. Но это уже мой маленький секрет. Сегодня хорошо продается пожарно-охранная сигнализация «ПРИЗ-О», которая предназначена для оперативного обнаружения пожара с указанием номера вагона в кабину машиниста на маршруте, дежурному по депо через поездную радиостанцию при «отстое» поезда. Она обеспечивает охрану дверей вагонов, дверей кабины машиниста и подвагонных ящиков, а также информирует пассажиров о маршруте следования поезда.
Система «ССЗН-И» предназначена для оперативного обнаружения пожарной ситуации в вагонах электропоезда и своевременного оповещения локомотивной бригады на маршруте или дежурного по депо по радиоканалу через поездную радиостанцию.
Кроме того, эта система контролирует состояние дверей вагонов электропоезда, подвагонных ящиков и цепей поездной диагностики, а также обеспечивает управление маршрутными указателями.
«ССЗН-И» способна в речевом и текстовом виде транслировать маршрутную, служебную и рекламную информацию для пассажиров в салоны поезда.
Функции системы «ССЗН-И-В» (видео) расширены, досконально обеспечивая видеонаблюдение в тамбурах и салонах вагонов, контроль посадки-высадки пассажиров, обнаружение нештатной ситуации и неправомерных действий с отображением на мониторе, кабине машиниста и записи видеоинформации в регистратор.

– Говоря о будущем, не могли бы вы рассказать и о таком проекте ООО ПКФ «Интерсити», как «Интеллектуальный поезд»?
– Этот проект предполагает решение задачи обеспечения безопасности пассажиров в максимально доступном к настоящему времени объеме. Учитывая то, что при современном уровне технологии доступны достаточно мощные и недорогие вычислительные средства, а в промышленной автоматике применяются унифицированные интерфейсы и протоколы передачи данных, появилась идея объединить схожие по своей структуре системы в комплексную систему и при этом обеспечить максимально рациональное использование технических средств.
Проект «Интеллектуальный поезд», разработанный нашей фирмой совместно с ГУ «Войсковая часть 35533» ФСБ России, позволяет создать основу автоматизированной системы безопасности поезда, включающую центральный компьютер, высокоскоростную информационную магистраль, системы управления, отображения и связи.
Это будет комплексная система, которая обеспечит безопасность при движении, создаст комфортные условия для пассажиров и поездной бригады, позволит контролировать весь поезд. Причем этот контроль смогут вести как работники поездной бригады, так и диспетчеры железной дороги. Система позволит быстро получать необходимую информацию, анализировать ее и оперативно предлагать решения, используя варианты, подготовленные компьютером.
Предложенный подход не только повысит безопасность перевозок, но и будет выгоден экономически за счет использования стандартных протоколов передачи информации, вычислительных средств необходимой мощности, а это приведет к снижению стоимости оборудования. Кроме того, возможности современных средств связи, подключенных к вычислительной сети поезда, открывают перспективу для предоставления дополнительных, в том числе и платных, услуг пассажирам – таких, например, как телефонная связь из любой точки на маршруте, выход в Интернет и т. д.

– В новых идеях у «Интерсити» недостатка нет, а существуют ли факторы, которые препятствуют вашей компании в работе?
– Да, и это прежде всего недостаточно развитая нормативная база. Уже давно существует необходимость принять единый закон об обеспечении безопасности на железнодорожном транспорте. Например, для гражданской авиации соответствующие нормы безопасности указаны в составе международных соглашений, на железнодорожном транспорте таких норм нет. Кроме того, в отраслевых стандартах для подвижного состава необходимо сформулировать конкретные и четкие требования к различным компонентам автоматизированных информационных систем.
Также должен быть определен единый подход в организации кабельного хозяйства для локальной сети поезда, установлены единые требования к эргономике и дизайну технических устройств, обеспечивающих безопасность.

Всеволод КОЛУПАЕВ


Справка 

Производственно-коммерческая фирма «Интерсити» была создана в 1992 году. С того же года она занимается производством систем пожарно-охранной сигнализации и информационного (речевого и текстового) обеспечения. 

ООО ПКФ «Интерсити» обладает большим опытом в разработке, производстве и монтаже, гарантийном и послегарантийном обслуживании. Важная особенность систем «Интерсити» – безотказная работа в условиях усиленной вибрации, резких перепадов температур и влажности. 

Компания имеет сервисные центры практически на всех железных дорогах России, а также представительства в Прибалтике и Казахстане. 

ООО ПКФ «Интерсити» имеет более 10 наград специализированных международных выставок и конкурсов. Основатель, владелец и генеральный директор производственно-коммерческой фирмы «Интерсити» Нина Александровна Вахнина.



Валерий АКСЮТИН, заместитель генерального директора Федерального государственного предприятия «Ведомственная охрана железнодорожного транспорта РФ»: 

– Безопасность перевозок, и в особенности пассажирских перевозок, для ОАО «РЖД» самая главная по своему значению проблема. В первую очередь это, конечно же, касается предупреждения случаев пожара. К сожалению, в ходе работы приходится нередко сталкиваться с возгораниями в салонах электропоездов, которые порой вызваны умышленными поджогами. О том, что эта проблема стоит чрезвычайно остро, говорит тот факт, что в этом году в течение четырех месяцев произошло 5 случаев пожаров, 4 – на Московской дороге и один – на Октябрьской. Поэтому в комплексной программе управления безопасностью перевозок пассажиров и грузов особенно важная роль отведена предприятиям и организациям, которые разрабатывают и внедряют на железнодорожном транспорте электронные средства автоматического обнаружения и тушения пожаров для подвижного состава российских железных дорог. И можно с уверенностью сказать, что для ОАО «РЖД» именно компания «Интерсити» в сфере безопасности самый перспективный и самый надежный партнер. 

Именно ООО ПКФ «Интерсити» на протяжении более чем десяти лет остается основным поставщиком систем пожарной сигнализации для электропоездов и локомотивов компании. За это время основная продукция компании – система «ПРИЗ» – зарекомендовала себя исключительно с лучшей стороны. Сейчас чрезвычайно актуальна проблема терроризма, и с этой точки зрения продукция компании «Интерсити», с помощью которой можно осуществлять контроль, в том числе и видеонаблюдение за каждой точкой в поезде, на сегодняшний день просто-напросто незаменима. 

Жизнь человека бесценна, и поэтому в ОАО «РЖД» не принято при обеспечении безопасности перевозок ставить во главу угла только сиюминутную экономическую выгоду. Хотя можно сказать, что система «ПРИЗ» за время своего использования уже неоднократно себя окупила. Ведь каждый вовремя предотвращенный пожар – это в том числе и сохраненный для компании вагон. 

Очень важно и то, что продукция «Интерсити» оптимально приспособлена для работы в непростых российских условиях, она способна эффективно работать при температуре от плюс сорока до минус пятидесяти. 

Хочется пожелать «Интерсити», чтобы компания не останавливалась на достигнутом, продолжая и далее внедрять новейшие разработки, в частности, ОАО «РЖД» заинтересовано в системе по обеспечению безопасности, которая могла бы не только предупреждать о возгорании, но и ликвидировать его.

