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Требование времени – «Интеллектуальный поезд»

«Сегодня на транспорте существует множество угроз безопасности, которые должны выявляться и нейтрализовываться техническими средствами. Принимая во внимание необходимость минимизации затрат на оборудование,  эксплуатацию и сервисное обслуживание поездов, а также простоту управления техническими средствами, реагирующими на весь спектр угроз безопасности, оптимальное решение возможно только на основе комплексного подхода» - считает генеральный директор ООО ПКФ «Интерсити - Системы Транспортной Безопасности», член-корреспондент Всемирной Академии Наук комплексной безопасности Нина Вахнина.

Компания «Интерсити - Системы Транспортной Безопасности» с 1992 года производит системы пожарно-охранной сигнализации и информационного (речевого и текстового) обеспечения. Сегодня здесь готовы предложить технические решения по пожарной сигнализации и пожаротушению; охране вагонов, их внутренних помещений и перевозимых грузов; диагностике поездного оборудования; записи путевой информации в энергонезависимом неразрушаемом накопителе-«черном ящике»; оповещению обслуживающего персонала и пассажиров; обнаружению взрывчатых веществ; местоопределению поезда (вагона) с особо ценным или опасным грузом и автоматической передаче в диспетчерский центр сообщений о его координатах, а также о возникших нештатных ситуациях.

Ведя совместную работу с ведущими российскими научно-исследовательскими организациями по разработке концепции стандартизации и унификации систем безопасности, а также учитывая, что они по сути являются автоматизированными информационными системами, специалисты компании «Интерсити» пришли к  выводу о необходимости создания унифицированных компонентов систем, замкнутых на стандартную информационную магистраль, обеспечив таким образом комплексный подход при решении задач. 

Сегодня используемые на железнодорожном транспорте системы безопасности представляют собой разнородные технические устройства, решающие отдельные задачи безопасности. По своей сути все они реализуют функции сбора и обработки информации с последующим отображением и оповещением и в совокупности представляют собой автоматизированные системы управления или информационные системы с тем только различием, что каждая из них ориентирована на защиту от конкретной угрозы. При комплексном решении вопросов безопасности на железнодорожном транспорте такой подход  недопустим, учитывая тот факт, что при произвольном формировании поездных составов интеграция разнородных информационных систем окажется невозможной. 

Поэтому современным решением, обеспечивающим инвариантность технических систем к произвольной конфигурации состава, является создание сегментированной вычислительной сети поезда, в которой сегмент сети соответствует локальной вычислительной сети вагона. При таком подходе легко достигается резервирование аппаратных средств сети, централизация средств управления техническими ресурсами отображения и оповещения. При аварийных разрывах информационной магистрали или состава  децентрализованные аппаратные средства сегмента сети окажутся замкнутыми на подсистемы вагона и способными автономно выполнять функции по обеспечению безопасности отдельных вагонов или частей состава. При  унифицированном подходе также легко реализуются и другие аспекты автоматизированного управления поездными системами, непосредственно не связанные с техническими средствами обеспечения безопасности, как, например, системы кондиционирования, громкоговорящей связи и  другие.

Описанная выше модель построения комплексной системы безопасности поезда легла в основу  проекта, названного - «Интеллектуальный поезд», разработанного компанией «Интерсити - Системы Транспортной Безопасности» совместно с научно-производственным подразделением ФСБ России. Проект позволяет на основе унифицированных решений создать основу автоматизированной системы, которая включает в себя центральный компьютер, высокоскоростную информационную магистраль, централизованный пульт управления и отображения, вычислительные и аппаратные средства сопряжения в сегментах сети. Применение стандартных протоколов обмена информацией, обеспечивает возможность комплектования сегментов сети вычислительными средствами такой мощности, которая соответствует возлагаемым на них задачам, решаемым   в вагоне конкретного типа (пассажирский, грузовой, вагон электропоезда, локомотив и так далее) и, как следствие, минимизировать стоимость оборудования. Еще одним несомненным преимуществом сетевого построения системы  комплексной безопасности, является возможность включения в ее состав дополнительных аппаратных средств.

Система обеспечения комплексной безопасности «Интеллектуальный поезд», - говорит Нина Вахнина,- полностью совместима с сертифицированными средствами пожарно-охранной сигнализации «ПРИЗ-И», которые фирма «Интерсити - Системы Транспортной Безопасности» в модификациях «ПРИЗ», «ПРИЗ-О», «ССЗН-И» и др. поставляет на железную дорогу, начиная с 1996 года. Необходимость обеспечения преемственности технических средств обусловлена тем, что упомянутыми системами к настоящему времени оснащено более полутора тысяч электропоездов, а наша компания осуществляет сопровождение своей продукции на протяжении всего ее жизненного цикла путем сервисного обслуживания, гарантийного и после гарантийного ремонта.

В сентябре 2004 года проект «Интеллектуальный поезд» был удостоен Золотой медали ВВЦ на Международной специализированной выставке «Охранная и пожарная автоматика (Комплексные системы безопасности)».

